10

15

20

25

30

35

B/ /SIS LTIIT PP TIA LI TIF LTI P II I Iiiiiiiiiiiresy
EINESTADT //// /7 /7477777 LT TP LTI LT T AT LT T LT P TT T T TP AT AT TP i 7 i iriririrr/
EINLAND/ /7777 /77T T AP r i r i iiriirrriliirdriiiririrs/
VIELE MEINUNGEN //// /7771 F1 7477 TTHLTATA IS TIIT LTI II AT ISP TI TP FLI AT/
30 JAHRE MAUERFALL // /1 /7717711117777 0 0L E PP FI AP T ALTTILT I PP FL S P LTI LL AP T7 7077174777777 19

Eine umweltgerechte Stadt ist das Ziel

Mobilitédtsberater Axel Quanz fordert, den Alternativen zum Auto in der Stadt mehr Raum zu
geben

Es gibt kaum ein emotionaleres Thema im Verkehr als das Auto: FUr die einen ist es fast ein
Heiligtum, fiir die anderen ist es Quell allen Argers im Verkehr. Ist es gerecht, das Auto zu
verteufeln? Meine Antwort: Das Auto muss nicht komplett weg, aber es wird in Zukunft weniger
Autos geben, besonders in der Innenstadt, aulRerdem kleinere Autos, emissionsfrei und leise
dazu. Ganz einfach, weil der Platz in der wachsenden Stadt flr die Autos nicht zur Verfligung
steht. Und, weil sich der hohe Ressourcenverbrauch des motorisierten Individualverkehrs
immer weniger argumentieren lasst. Es gibt zudem gute Alternativen.

Herausforderungen

Der Personenverkehr in Berlin wachst: Jedes Jahr missen in der Stadt Gber 4,5 Milliarden
Wege bewaltigt werden, jedes Jahr kommen rund 50 Millionen hinzu. Den Verkehr gut und
umweltvertraglich zu organisieren, stellt alle Beteiligten vor Herausforderungen.

Erstens: Emissionen. Wie in vielen Stadten werden auch in Berlin die Grenzwerte fir
Luftschadstoffe, zum Beispiel die Stickstoffoxide, aber auch Feinstaub nicht stabil eingehalten.
Die Co%-Emissionen des Verkehrs sind nach wie vor zu hoch.

Zweitens: Flachenkonkurrenz. Fur den Verkehr in der Stadt stehen 136 Quadratkilometer
Flache zur Verfligung, etwa 15 Prozent der Gesamtflache Berlins. Mit Blick auf das Ziel einer
umweltgerechten und lebenswerten Stadt sollten diese Flache nicht weiter ausgebaut werden.

Besonders in der Innenstadt nimmt die Flachenkonkurrenz zwischen den
Verkehrsteilnehmern zum Teil groteske Zuge an. Auf den Verkehrsflachen Berlins fahren oder
stehen rund 1,2 Millionen Autos. Dazu kommen Fahrrader, Busse, Bahnen, Trams, Taxen
und zunehmend Anbieter erganzender Mobilitatsdienstleistungen, zum Beispiel. CarSharing,
Bike Sharing, RidePooling oder — ganz neu — die e-Scooter. An den Rand gedrangt werden
dabei haufig die FuRganger, die eine Menge zur umweltgerechten Fortbewegung in der Stadt
beitragen. Konflikte zwischen den Verkehrsteilnehmern sind vorprogrammiert und taglich zu
erleben.

Chancen fiir Berlin

Chance Nr. 1: Gut 70 Prozent aller Wege werden bereits heute mit Bussen oder Bahnen,
Fahrrad oder zu Ful® zurlickgelegt. Der Anteil des Autos liegt bei rund 30 Prozent und damit
bereits um acht Prozent geringer als 1998.

Chance Nr. 2: Berlin verfugt — auch im internationalen Vergleich — Uber ein hervorragendes
und auch preiswertes OPNV-Angebot. Zwischen 1997 und 2017 wuchs die Zahl der Fahrgaste
um etwa 40 Prozent auf rund 1,5 Milliarden Fahrgéaste pro Jahr.

Chance Nr. 3: Berlin ist flach. Eigentlich ein ideales Terrain fir das Fahrradfahren. Und es
verfligt Uber viele breite Verkehrsachsen, die genigend Raum fir umweltvertragliche
Verkehrstrager bieten.
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Chance Nr. 4: Berlin ist die Sharing-Hauptstadt. In keiner anderen Stadt Deutschlands stehen
so viele Sharing-Angebote zur Verfigung. Ein Fahrrad, ein E-Roller oder ein Auto sind im
Sharing-Modell eigentlich immer verflgbar.

Alles gute Voraussetzungen, um den Verkehr in Berlin umweltgerecht weiter zu entwickeln.

Den Umweltverbund starken
Es gilt, klare Schwerpunkte zu setzen.

Ausbau des OPNV: Neue und verlangerte Linien, mehr und neue Fahrzeuge, mehr Service -
das bleiben die Aufgaben, um kinftig noch mehr Fahrgaste zu transportieren.

Forderung des Radverkehrs: Kein Verkehrsmittel ist so leise, preiswert und emissionsarm wie
das Fahrrad. Und flexibel dazu. Auch die erforderliche Infrastruktur ist platzsparend und
preiswert. Es braucht mehr kreuzungsfreie, breite und sicherere Radwege, aufierdem mehr
und sichere Abstellmoglichkeiten an den S- und U-Bahnstationen.

Innerstadtischen PKW-Verkehr weiter verringern: in einigen Stadtlagen tragt der Park-Such-
Verkehr mit 30 Prozent zum Verkehrsaufkommen durch Kfz bei. Die Zahl der Kfz muss,
besondere in der Innenstadt, weiter sinken. Daflir sind Anreize nétig, auch die Ausweitung der
Parkraumbewirtschaftung.

Umgestaltung des Verkehrsraums zugunsten des Umweltverbunds: Den Verkehrstragern des
Umweltverbunds muss Prioritdt eingerdumt werden. Das erfordet Mut und
Uberzeugungskraft.

Die schéne neue Sharing-Welt mit ihnren Angeboten beschrankt sich heute (fast) nur auf die
innerstadtischen Gebiete. Wenn die Berliner auf ihr Auto, vielleicht auch erst einmal auf den
Zweitwagen, verzichten sollen, braucht es Alternative nicht nur in Mitte und Friedrichshain,
sondern auch in Spandau und Képenick.

Je besser die Alternativen zum Auto sind, desto weniger wird man ihm nachtrauern.

Axel Quanz © privat
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